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I. AVANT PROPOS

Le développement du transport aérien rg

gulier et de JJaviation générale va se traduire

par une augmentation des trajets point @ point et diffects. L'augmentation du colt du

carburant constitue aussi- un défi po
aéronautique. Cette croissance prévue
de transport aérien pourraient avoir pq

ir tous les|domaines de la communauté
Hu trafic aé i- et la complexité du systéme
ur conségquences des retards de vols, des

perturbations de programmes, des ngeuds de trgfic, une exploitation des vois

inefficace, et des désagréments aux
conditions météorologiques non pré

passagers| particulierement lorsque des
rues et d'futres facteurs imposent des

contraintes de capacité aux aéroports. Hn absence dlamélioration de l'efficacité et de

la productivité du systeme par la comm

inauté aéropautique, le colt des opérations

continuera d'augmenter. Les mises & niveau du sygiéme de transport aérien auront

un impact sur les capacités actuelles et
traiter les futurs besoins des acteurs de
les besoins pour les applications de I
intérieur d’'un espace aérien donne, |l
maniére claire et concise. Cela permetts
et les contréleurs de la circulation aé
navigation de surface (RNAV) a bord
adaptée aux besoins spécifiques de l'es)

B moyen terghe, tout en jetant les bases pour
a communalité aéronautique. En établissant
bavigation syr des routes spécifiques ou a
est nécessofre de définir ces besoins d'une
a de s'assufer que les membres d’équipage
rienne sonf au courant des capacités de
et que la jualité du systéme RNAV soit
hace aerien.




3 |

%ﬂ ' PLAN NATIONAL DE MISE EN OEUVRE DEJLA E?ﬁ?: _ 6 de 391
NAVIGATION FONDEE SUR|LES PERFORMANcES |~ ZO!MOn )

Date: Mai 2014

Autorité de PAviation Civile
du Sénégal I

Il. INTRODUCTION

Aprés la mise en ceuvre globale du RVM, I'un degs feilleurs moyens d'améliorer la
structure de I'espace aérien reste la misg en ceuvre fie la Navigation fondée sur les
performances (PBN), ce qui va promouyoir les contions nécessaires a l'utilisation

des capacités de navigation de surface|(RNAV) et & qualité de navigation requise
(RNP) par un grand nombre d’'usagers eflde foumiss rs de services.

Le présent plan, prolongement logique|du plan réional AF! OACI| au niveau du

Sénégal, traite la stratégie de mise en cepvre de la PN a l'echelle nationale.

Le Comité National de mise en celvre de la PBN prendra en compte les
préoccupations de tous les usagers de |'¢space aériefy national.

L'objectif est de fournir des conseils apgjropriés et dgs orientations aux fournisseurs
de service locaux, aux exploitants et|usagers dej I'air, ainsi qu'aux exploitants
étrangers qui opérent ou envisagent d'oférer dans 'espace géré par le Sénégal.

Ces orientations portent sur I'évolution flanifiee de 'l navigation, en tant qu'élément
clé qui sous-tend la gestion du trafic périen (ATM) et décrit les applications de
navigation RNAV et RNP qui vont étre m|ses en ceuv i- a court et moyen terme.

Le plan a également pour but d'assister fes usagers j' lespace aérien dans la mise

en place du systéme de transition vers Ig PBN et danp la stratégie d'investissement.

Le présent plan : -

o analyse l'état actue! de l'envirgnnement djf transport aérien en termes
d’infrastructures CNS, procédures|et flotte aéri nne ;

« définit ies spécifications de navigation pour I'dh-route, les zones terminales et
I'approche a court et & moyen termpe |

« spécifie les exigences opérationnglles qui soys-tendent la mise en ceuvre de
la PBN dans I'espace aérien natiopal,

« définit le plan d'action qui garantifa la mise erjlceuvre effective et efficiente de
la PBN.
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IILOBJECTIFS DU PLAN PBN

Le plan national de mise en ceuvre de [4

a)

b)

d)

Présenter une stratégie de haut n
navigation a mettre en ceuvre au Sé
moyen terme (2016-2018). Cette str3
la navigation de surface (RNAV) ef

PBN a pourobjectifs de:

iveau pour l'évo!ution des applications de
négal dans e court terme. (2012-2015) et le
tegie baseefsur les concepts de la PBN, de
de la qual§é de navigation requise (RNP)

seront applicables a l'exploitation t¢chnique dep aéronefs, aux approches aux

instruments, aux routes de départs 1
d'arrivée normalisée aux instruments
continentales conformément aux objq
11 de ['OACI.

S'assurer que la mise en ceuvre
ATM/CNS est fondée sur des exigen

ormalises !l x instruments (SID), aux routes
(STARSs) et pux routes ATS dans les régions
bctifs de misg en ceuvre de la résolution A37-

de la comgosante navigation du systeme
bes opératiofinelles clairement etablies.

Eviter de rendre obiigatoire de mulfiples équip ents a bord des aVions et/ou

exiger de multiples systémes au sol ¢

Eviter le besoin de multiples certifig
regionales ou inter-régionales.

Empécher que les intéréts comn
opérationnelies ATM, genérant des ¢
pour les usagers de l'espace.

ui ne se jusfifient pas.

jations et agprobations pour les opérations

|
herciaux n ||Ient au-dela des exigences
olts inutilegaussi bien pour le Senégal que

|
1

!
1
i
]
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IV. CONCEPTS ET AVANTAGES [
PERFORMANCES

iV.1. CONCEPT DE LA NAVIGATION FQ

La navigation fondée sur les performa
navigation de surface (RNAV) et la qu
I'ancien concept de RNP. La navigatio
plus vue comme étant la solution la
expansion des systémes de navigation.

Dans [I'approche traditionnelle, chaqug
gamme de critéres spécifiques pour le f
aéronefs, les aspects opérationnels
d’approche), la formation opérationnellg
des controleurs de la circulation acérienn
systéme impose des efforts et des coltg
aériennes et aux fournisseurs des servig

La navigation fondée sur les perform
redondants en élaborant des critere
formation. Au lieu de développer une
sous la navigation fondée sur les perfo
des objectifs opérationnels, et les syd
déterminer la mesure dans laguelle ils p

Le concept PBN spécifie les critéres d
de précision, intégrité, disponibilite,
I'exploitation envisagée dans le context
concept PBN représente une évolution
navigation vers la navigation fondé
performance sont identifiés par des spée
aussi le choix des capteurs de naviga
pour satisfaire les critéres de perform
définies a un niveau de détail suffisal
fournissant des éléments indicatifs pq
exploitants.

|

JE LA NA GATION FONDEE SUR LES

hces (PBN) il- un concept qui regroupe la
alité de navjgation requise (RNP} et révise
1 fondée surfles performances est de plus en

plus pratiqye pour réguler le domaine en

NDEE SUR UES PERFORMANCES

nouvelle tfichnologie est associée a une
anchisseme t d’obstacle, la séparation entre

(par exewple procédures d'arrivee et
des membies de 'équipage de conduite et
e. Toutefois|| cette approche orientée vers le
supplemen ires aux Etats, aux compagnies
es de navig ion aérienne (ANSP).
|
ances élimie le besoin d’investissements
5, en modi cations opérationnelles et en
exploitation hutour d'un systéme particulier,
mances, l'egploitation est définie en fonction
témes dispqinibles sont alors évalués pour
euvent appu er Fexploitation.

P performane du systéme RNAV en termes
continuité “ fonctionnalité requises pour
e d’un concept d'espace aérien particulier. Le
de la navig ition fondée sur les capteurs de
2 sur les performances. Les critéres de
cifications =i navigation, lesquelles identifient
fion et des gquipements devant étre utilisés
ance. Ces gpécifications de navigation sont
it pour facillfer 'harmonisation mondiale en
ur la mise I- ceuvre par les Etats et les
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IV.2. NORMES POUR LES EQUIPEMENTS EMBARQYES
Specification de | Mode de Navigation Infrastrufture de Communications /
Navigation PBN Primaire (s) navigatigh au sol Surveillance
de 'OACI
RNAV — 10 (RNP | 2 LRNS comprenant Aucune exigence Tel que specifié dans
10) INS, IRS FMS ou un les procédures
GNSS complémentaires
régionales ou dans
I'AIP de I'Etat
RNAV 5 VOR/DME VOR DCPC
INS ou IRS DME Surveillance requise
en cas de
GNSS contingence
(ou une combinaison (RADAR, ADS-C)
des moyens ci-dessus) ’
RNAV 2 . GNSS Aucune exgience DCPC
Radar (pour
contingence et
séparation)
RNAV 1 GNSS Aucune exjgence DCPC
Radar (pour
contingence et
séparation)
RNP 4 GNSS Aucune exigence DCPC or CPDLC
2 LRNS ADS-C Surveillance
RNP 1 GNSS Aucune exjgence DCPC
Surveillance limitée
ou indisponible
RNP APCH - Part | GNSS — LNAV et VOR, DMH ou NDB Pas d’'exigences
A LNAV/VNAY requis pouy Fapproche | spécifiques pour la
interromp communication etla
surveillance ATS
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I} est de la responsabilité des exploitant
installés les systémes avionigues ap
permettent d'évoluer dans 'environnem

IV.3. AVANTAGES DE LA PEN

La PBN offre un certain nombre d'avan{
capteur de navigation pour élaborer les ¢

d'obstacle. La PBN permet de :

réduire les risques d'impact sans
latéral et vertical vers la piste ;
réduire la largeur des routes
unidirectionnelles ;

croissance projetée;

aux procédures RNAV d’approc
(CCO/CDOY} ;
éviter le besoin de developper U
navigation pour chaque évolution
pourrait engendrer des colts prohib
utiliser 'espace aérien de maniérg
économie de carburant, atténuation
définir la fagon dont les systémes R
harmoniser le processus d'approb
fournissant un ensemble réduit d¢
mondiale.

Les Spécifications RNAV et RNP permet]

aérien et des procédures, ce qui se traddit par I'amél

capacité, la prédictibilité, l'efficacité op¢
En particulier, la RNAV et la RNP peuve

renforcer la sécurité en utilisant des
(3D) avec un guidage de la traje
d’'impact avec le terrain sans perie {
améliorer l'accés aux aéroports
possibilité de satisfaire les contrai
d’'obstacles.
améliorer 1a fiabilité et réduire les re
procédures en espace terminal g
d’espace aérien optimisés du point

augmenter le nombre de routes AT,

diminuer les retards grace a des canceptions e

$ de s'assur@r que dans leurs aeronefs sont
ouvés par fl'autorité compétente qui leur
t PBN.

port a la méthode basée sur le
ce aérien et de franchissement

ages par ray
riteéres d'espg

ATS pert
!
I
je 'engorgement et permettre la

icaces des courants de trafic et
ente et/ou montée continue

|
|
|
ion spécifique au capteur de
s de navigation aérienne, qui

S pour rédu

ne en de

ne exploita)
des systém
jtifs. '
e plus efficd (emplacement des routes,
du bruit, rédiiction de 'émission de CO2).
NAV sont utfisés,

htion opératfonnelle pour les exploitants en
e spécificati ns de navigation d'application
:i eption plus efficace de l'espace
joration de la sécurité, 'acces, la
gt des effets environnementaux.

tlent une co

rationnelle

nt:
. procédured|d’approche en trois dimensions
ctoire vers f piste, ce qui réduit le risque

e controle.
b aérien en tout temps, et la
nnement et de franchissement

iards grace i'
vec des rt

He vue de I’

une définition plus précise des
es paralleles et des couloirs
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— améliorer l'efficacité et la souple
exploitants d'utiliser des trajectoires de vol prgférentielles dans tout 'espace

. aérien et a toutes les altitudes de vq.

Ese  en per ettant de plus en plus aux

= réduire la charge de travail et ameliorer la prdductivité des controleurs de la
circulation aérienne.

La Navigation fondée sur les performan
opérationnels en s'appuyant sur l'evolut

court terme qui peut étre étendu pouf

prenantes de l'aviation et prestataires de

V. LES DEFIS

ces permett une amélioration des besoins
on actuelle Bt les capacités des aéronefs a

répondre §ux besoins futurs des parties
services.

Au regard de I'évolution du fransport gérien au nieau national, 'amélioration de
l'efficacité et de la productivité du sygteme par i: mise en ceuvre de la PBN,
permettra de relever un certain nombre de defis nota ment :

— la mise en place d’'une nouvelle politique de geveloppement et la croissance
du trafic envisagé par la mise en

en 2010 va accroitre la demande en termeg

aéroports secondaires.
— l'efficacité opérationnelie

~ en route (continental et Océaniqye) par Foptig

rendant aussi directes que possib
— en zones terminales (arrivées et d

Q

o

Etablissant un lien e

Augmentant la capa
d’'une seule piste ;

Réduisant la charge

place d’'ung

compagnie aérienne nationale
de trafic domestique vers les

isation des routes ATS en les
es :
Eparts), en :|

ficace entrefles espaces TMA et en-route ;

Cité d’exploitption des aérodromes disposant

de travail ddjcontrdleur ;

Définissant des trajgctoires séclfrisées a larrivée et au départ.

~ en approche, en:

O

O

fournissant un lien e

ficace entre |' es espaces TMA et en-route ;

augmentant l'exploftation dans| la configuration d'une seule

piste ;

Ly . | A
réduisant la charge dle travail du fpontrdleur ;

réduisant les minimg

d’exploitatign aux aérodromes ;

en offrant une redondance aux ajdes a 'atterrissage.
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— sur le plan environnemental, donfl le principal pbjectif est de mettre en ceuvre
les recommandations qui seront |lissues de Iftude en cours sur limpact du
transport aérien national sur I'envifonnement.

VI. AUGMENTATION DE LA DEMANDE

L’'analyse du trafic durant les cinq derniéfes années, fnontre :

e une légére augmentation du nombre de vofs en route (FIR Oceanique et

Terrestre de Dakar).

~» un nombre de mouvements quasifconstant etjune tendance croissante vers la

fin du quinquennat, au niveau |de I'Aéropgrt international Leéopold Sédar

Senghor ;

« un nombre de mouvements faibl¢ et décroisgant au niveau des aeroports de
Ziguinchor, Cap Skirring, Tambaqounda et Sgint-Louis.

Par ailleurs, 'Etat du Sénégal a défini ine politiqud prioritaire dans le domaine du
tourisme qui vise a accroitre considéraplement le rfpmbre de passagers au niveau
des aérodromes internationaux du pays. Le nouvil Aéroport International Blaise
Diagne (AIBD) de Diass en constructipn, permettfa aussi d’accueillir un nombre
considérable de passagers. Aussi, le trafic va croitrg avec le projet de réhabilitation
des aérodromes nationaux et la libéralisgtion du tranfiport aérien au Sénégal.

VIl. LA NAVIGATION FONDEE SUR LIES PERFORMANCES(PBN})
VIl.1. ETAT DE MISE EN (EUVRE DE LA RNAV AU SHNEGAL

Vil.1.1. Infrastructures CNS

Espace Aérien Communication Navigagion ‘Surveillance .
Zone Terminale Fréquences VHEF* VHR/DME RADAR
DAKAR NDB secondaire de
CPDLC NSS surveillance
ADS-C
Phase Approche Fréquences VHF VER/DME RADAR
Dakar ILS secondaire de
ME att surveillance
NDB ADS-C
NSS
En route Frégquences VHF VRR/DME RADAR
FIR Terrestre - Fréquences HE NDB secondaire de
Liaisons CPDLL NSS surveillance
ADS-C
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Espace Aérien Communication Navigagon =~ | Surveillance
En route Liaisons CPDLC |
FIR Océanique Fréquences’ NSS ADS-C
Fréquences VHIF
i
Phase Approche Fréquences VHIF l: OR NEANT
ZIGUINCHOR ENSS
Phase Approche Fréquences ViIF Ii DB NEANT
CAP-SKIRRING NSS
Phase Approche Fréquences VHIF ‘: OR NEANT
TAMBACOUNDA | DB
- BENSS
Phase Approche Fréquences VI{IF .I DB NEANT
SAINT-LOUIS NSS
Phase Approche NEANT DB NEANT
KEDOUGOU |
e“ S5S
Phase Approche NEANT GNSS NEANT
BAKEL ﬂ
Phase Approche NEANT GNSS NEANT
MATAM | |
Phase Approche NEANT GNSS NEANT
RICHARD TOLL | |
Phase Approche NEANT DB NEANT
SIMENT] ]}
e!l SS
Phase Approche NEANT {DB NEANT
PODOR H
e“ SS
Phase Approche NEANT ANSS NEANT
SEDHIOU |
Phase Approche NEANT FNSS NEANT
KOLDA |
Phase Approche NEANT GNSS NEANT
KAOLACK Ii
Phase Approche NEANT ANSS NEANT
LINGUERE ‘I
Phase Approche NEANT ANSS NEANT
SABODALA

P ————————————yp——
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 Espace Aérien Communication Navigagion Surveillance
"Phase Approche NEANT GNSS T NEANT
RICHARD-TOLL
(4 VANNES) |
Phase Approche NEANT FNSS NEANT
NOUMOUFOUGA
VI.1.2. Routes ATS, SIDs, STARs et approches RNAV
Vil.1.2.1. Routes ATS
« ESPACE SUPERIEUR
1: ROUTES RNAV
UM725 : YF-DEMIL |
UQ596 (RNP 10) :YF-INAPALKEMAS-PPVIN

- UM974 : YF-ENURI-XUKON-L
. UM372 : BUMBI-DEMOL-UBA
- UNT41(RNP 10) : KENOX-SA

UN866(RNP 10) : DEKON-BU
. UNB73(RNP 10) : TASIL-ASE
- UNB857 (RNP 10) : ERETU-MA
. UL 435 (RNP 10) . IRELA

MAROA-BUVUK

2 : ROUTES NON RNAYV

- UB 623 : ONOBI-MOGNI-IRAY
- UA302 : YF-BOMSA-INIRO-T/
- UAB02 : MOGSA-INIRO-TITO
- UG853 : AKDAK-LIMEL-TITO
- UB600 : SESEL-KOMOR-ND-
URS79 : YF-ERIDI-KOMAB-B1
- UAGB01 : YF-DISNO-TD-DEM(Q
- URS75 : YF-SLO-NEVDI
- UB601 : YF-BIKIS
- UR976 . YF-NARAT-LUMPO
- UB728 : IRALO-TD-XUKON-M
- UR620 : B!IS-ERIDI-DISNO-V(¢
- UR865 : DEMIL-INAPA-ENUR

e ESPACE INFERIEUR
- R876:YF-KILGO-LUMPO

AROT

R-LUSTI
R-BOMSA-|
¥VF/LIMAX |
ADIA

DTAB-POV

JIBATA-MISh
TA-TIPAD
GRO-DIGUIN-NANIK
) XON-NELJO-AMDOL
BA-SAGMA-POMAT
[ROA-DELAX-BOTNO

_POKSI-DIEUN-BUXON-ASEBA-IRAVU

/U-RAKUD

ARAT-DIVKA

L-GATIL

OKOD
N

I-DISNO-KIPMAB-POGRA
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- AB02G:MOGSA-TITOR-LUSTI
- AB01F:YF-NURAS-TD-SISTU |

- B600:LIMAX-YF-ND-KOMOR
- R975:YF-SLO-ARBEN

Vil.1.2.2. Procédures d'approches

AEROPORT DE DAKAR

1-Procédures d’approche convention

helle

PISTE 36

- ILS Z QU LOC-RWY36

- ILSY OU LOC-RWY36

- ILS X OU LOC-RWY36

- ILS W OU LOC W-RWY36
- VOR Z-RWY36

- VOR Y-RWY36

PISTE 18
- VOR Y-RWY18
- VOR Z-RWY18
- NDB-RWY18

2-Procédures d’approche RNAV

- RNAV (GNSS)-RWY18 AVEC
. RNAV (GNSS)-RWY36 AVEC

3-SIDs
. SID RNAV(GNSS)-RWY 3¢
BIKIS1N, SLO1N, DEMIL1N,
- SID RNAV (GNSS)-RWY
BIKIS1S, SLO1S, DEMIL1S,
4-STARs
STARs CONVENTIONNELLES

1. PISTE 36

BAROVNA

b © BOMSH
ENURITN,

18 Bomﬂ
ENURIMS, |

1N, KILGO1N, LIMAX1N,
URAS‘IN ERDI1N BJ1N.

A1S, KILGO'IS LIMAX1S,

URAS1S ERIDIM1S, BJ1S.
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ENUR{1A, ENURITV, NURAS3A, N AS1V, ERIDIZA, BJ2A,

2. PISTE 18

STARS PROCEDURES RNAV (GNS

1 PISTE 36

2 PISTE 18

AEROPORT DE CAP SKIRRING

BOMSAZ2A, KILGO3A, LIMA
SLO2V, SLOZA.

ENURI1B, ENURI1V, NURA
BOMSA2B, KILGO3B, LIMAX3

AGRIL1K
-BORGU 18
-DETEK 1S
EBRAX 1N
NERSO 1N
AGSOL 1N
EBAMA 1N
OMUBA 1N
IKREL 1N
EBELU 1N

BORGU 1G

-AGRIL1G

- EBELUT 1T
- IKREL 1T

- OMUBA 1T
- EBAMA 1D
- AGSOL 1D
- NERSO 1D
- EBRAX 1D
- DETEK 1D

1.
2. Approche NDB « SKN » RWY 15

Approche OXITA/RNAV GNSS R

X3V,

LIM X3A,

BIKIS1V, BIKIS1A,

B. BIKIS1H, SLO2B.

S)

NY 15

S3B, NUHAS1V, BJ2V, BOMSA3V,
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AERQOPORT DE SAINT LOUIS

1. Approche L« SLO » RWY 18
2. Approche L« SLO » RWY 36

AEROPORT DE ZIGUINCHOR

1. Approche VOR « ZG » RWY 10
2. Approche VOR « ZG» RWY 28

VIl.1.3. Flotte aérienne dans espace

La collecte des informations aupres

constater que la majorité des aéronefs s

les études seront faites en collaboration
vil.2. LES ACTEURS

La coordination au sein de la communa

a travers des forums communs. Elle pernettra aux ag

[ 2
¢ specifier les besoins et

s considérer les stratégies d’

Le Ministére en charge de laviation- ¢

Sénégal (régulateur, superviseur), les egploitants d'

des services de la navigation aérienne
dans le présent Plan National du Sénég;

Les compagnies aériennes et les explo
PBN pour planifier les futurs équipeme

comprendre les objectifs of

- e | .

férien géreé par le Sénégal

1

des compalynies aériennes, a permis de
r - ’ “ ’ H

bnt équipés PBN. Pour les évolutions futures

] . ..

avec les corfipagnies aériennes.

i
I , :
ique est nécessaire, notamment

ité aéronau !
Bteurs aéronautiques de :

!
]
f
1

vérationnels,

nvestissemgnts futurs.

Autorité de lAviation Civile du
jcronefs ainsi que le fournisseur
Inéficiaires des concepts définis

tivile et/ou

sont les bé
| sur la PB

tés d'investissement car il tient

compte également des nouvelles te

3
services de la navigation aérienne peuyent détermi

d’automatisation des systémes et de n
plus de souplesse. Enfin, 'Autorite dj

|
régulateur et superviseur au nom de ['Etat du =f!

critéres requis pour la mise en ceuvre.

Le présent Plan National sur la PBN est
d’une collaboration entre |'Autorité de ['A

Des initiatives critiques du point de vue

croissance et a la complexité prévues al cours des )

stratégies visent cinq éléments clés:

nologies. g méme, les fournisseurs des
jer les besoins futurs en matiére
hodernisatio 1! de linfrastructure au sol avec

Civile du Sénégal en tant que

]
e |'Aviation
négal anticipera et définira les

un travail ogl
. 0
viation Civile

tinu et sera amendé par le biais
et les parties prenantes.

stratégique Bont requises pour s’adapter a la

Heux prochaines décennies. Ces
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a) Accélérer I'élaboration des ¢
fondée sur les performancey.

Introduire les améliofations
terme.

Procurer les avantages aux
existantes et futures.
Etablir les dates cibles pou
pour des procédures et des

b)

toute exigence devra étre s

couts.
Dé&finir de nouveaux concep
les performances pour le
une synergie et une intégr
réaliser les objectifs PBN de

VIILL.

Le présent Plan National fournit une st
de navigation & mettre en ceuvre en trois

a) court terme (2012-2015);
b) moyen terme (2016-2018);

c) long terme (2019 et au-dela).

La stratégie repose sur deux concepts
(RNAV) et la qualité de navigation requi
aux instruments, les opérations sur les |
(SID) et d'arrivée aux instruments (
opérations en route en espace aérien ¢

STRATEGIE DE MISE EN C(EUVRE

|
ritéres et del normes relatifs a la navigation
He I'espace §érien et des procédures a court
exploitants pyant investi dans les capacités

I introductign des exigences de navigation
espaces aiens choisis, étant entendu que
putenue patf|des avantages par rapport aux
|
s et applica
oyen terme
htion entre
I'Etat.

ons de la navigation fondée sur
et le long terme et développer
s autres capacités en vue de

atégie globafe pour I'évolution des capacités

H
L étapes: |
|
|
|
l
I
|
de navigati clés : [a navigation de surface
se (RNP). '- comprend aussi les approches
outes normg isées de départ aux instruments
ETAR) en

fspace terminal, ainsi que les
bntinental etcean[que Cette section sur les

initiatives a long terme presente les str
communications, de surveillance et d’'a

Afin d’éviter la prolifération de nouv
communiquera, tout nouveau besoin

1eg|es intég

bes en matiére de navigation, de
omatisation}

EauX standrds de navigation, le Sénégal
pérationnel,é léquipe de travail AF! sur la

PBN pour permettre leur prise en compfe par le grogpe d'étude sur la PBN.

Aérodromes, de résistance supérieure ou éagle 8 5,7T, équ hés d’aucune procédure d’approche

aux instruments

En consultation avec 'ADS, TASECNA
aérodromes de cette catégorie seront in
compte des besoins des potentiels usag

i s'agit de
1. BAKEL
2. KAQLACK

|

|

i

et les autres fourmsseurs de service, les
tégrés progig :ssivement au plan PBN tenant

gers de ces ¢ ateformes
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KEDOUGOU
KOLDA
SEDHIOU
LINGUERE
MATAM

PODOR

. RICHARD-TOLL
10.SIMENTI

11. SABODALA

12. NOUMOUFOUGA
13.RICHARD-TOLL (4 VANNES)

©m N0 @AW

VIIL.1. STRATEGIE A COURT TERME (20

Les initiatives a court terme mettent I'a
exploitants dans |'acquisition des aérong
navigation basée sur les satellites et I
ainsi que sur les investissements
comprennent la mise en ceuvre de la R

route, en espace terminal et en approchg.

La stratégie a court terme se concentreq

prolifération des procédures RNAV et RNP. L'introg

RNAV et RNP ne procureront pas seul
exploitants, mais elle encouragera auss

Les fournisseurs de Service de la Napigation Aé

s'adapter aux nouvelles procédures d

notamment en ce qui concerne ies champs 10 et 18]

Les exploitants auront besoin dg
opérationnelles pour les spécifications {
Les exploitants examineront aussi les {
autres régions pour déterminer si des g
sont nécessaires.

VIIL.1.1.En route

Vi 1.1 1. Océanique

Pour I'harmonisation mondiale et répo
mis en ceuvre la RNAV-10 et des étud
RNP-4.

al
L

le navigatio
blans de mig

¢ de navigation conventionnelle,
l.es principales composantes
pluction de la procedure RNP en

ml
-

fration de la mise en ceuvre et la
Juction continue des procédures
ement des -!: antages et des économies aux
'équipemerpt des aéronefs.
nne doivent de toute urgence
plan de Il en vue des opérations PBN,

udit plan de vol.

5 sur l'accéls

planifier Jllobtention des approbations
prévues pendant cette période.
il- en ceuvre de la PBN dans les

pprobations perationnelles supplémentaires

Joins opérationnels, le Sénégal a
BuUrs pour la mise en ceuivre de la

|
|
|
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Viil.1.1 2. En route (Continental)

La RNAV 10 est en cours de mise en cepvre | elle s ]

en décembre 2014 L’Autorité de [Aviatjon Civile d Sénégal en synergie avec les
parties prenantes, examine les routes pgur passer éa RNAV-5 de1a PBN la ol cela
est opérationnellement justifié d'ici décembre 2015, |

Vill.1.2.Zones terminales (arrivées/départs)

La RNAV réduit les conflits entre les cofrants de trafjc en consolidant les trajectoires

de vol. Les SID et STAR RNAV-1/RNP-[l de base a§
et 'efficacité des vols. Elle réduit aussi I¢s erreurs d

Les SIDs et les STARs RNP-1 avec le$ procédureg

mises en ceuvre sur 'aéroport de Dakar

Note : Continuous Descent Operation (CDO) est u
réduire la consommation de carburan{ et les nuig

&liorent la sécurité, la capacite,
gl communication.

 CDO et CCO sont en cours de

je technique de vol congue pour
nces sonores comparées aux

procédures traditionnelles en supprimant les « piliers ». Dans cette technique,

avion effectue une descente & partir d'yne position

i| ptimale en utilisant un minimum

de poussée et en évitant au plus de vdler en palie 5| et ce dans les limites permises

par les procédures publiées en assuran] la sécurité

Le Continuous Climbing Operation (CCQ) est une tg

appliquée aux aéronefs au depart.

Les SiDs et STARs PBN favorisent:

s la réduction des communidations entrej

Ju vol.

ichnique analogue au CDO mais

ontréleurs et pilotes;

« la réduction des longuedrs de routd| pour répondre aux exigences

environnementales et d'efficacité;

 la transition souple depuisfvers les poi

VIiL.1.3.Approche

L'application de la RNP APCH est nfise en ceuy
Dakar. Pour faciliter la période transitiort
conventionnelles et des aides a la nayigation co

pour les aéronefs non équipés pour fa F BN pendan

La procédure RNAV GNSS de Cap Skiffring sera cof

La RNP APCH sera mise en ceuvre danps les Aerop

et Saint-Louis.

Its d'entrée/sortie en route;

e sur 'aéroport international de

des procédures d'approche
entionnelles seront maintenues
cette période.

hverti en RNP APCH.

rts de Ziguinchor, Tambacounda
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|

Le Sénégal va promouvoir ['utilisation des opé

otions APV Baro-VNAV  pour

améliorer la sécurité des approches RNH et Faccessi ilité des pistes.

VIIL.1.4. Tableau récapitulatif

 Océanique RNAV}10
e RNP 4
En-Route Continental . RNAV1O
. RNAV%
TMA Arrivée/Départ RNP 1 envionnement non RADAR
Approche RNP APCH 1 ec Baro-VNAV

VIil.1.5.Dates cibles de mise en ceuvre pour le co rt terme

e« Conversion procedure RNAN
I'aéroport de Cap Skirring d'ici

¢« RNP APCH Baro-VNAV a
Tambacounda et Saint-Louis 4

¢ SID et STAR RNF 1 avec
'Aérorport de Dakar;

¢ Reévision des routes existante
FIR Terrestre et RNP4 pour
justifié opérationnellement.

VIll.2. STRATEGIE A MOYEN TERME (20

A moyen terme, la demande croissantg
I'épreuve 'efficacite du systéme de gest

Tandis que le systéme de plague tourns
maintenu pour les principales compj
aujourd’hui, la demande de services po

/IGNSS en ||RNP APCH Baro-VNAV pour
décembre 2P15

50% pourles aéroports de Ziguinchor,
ici fin 2015 |

CCO et l}l d’ici fin 2015 au niveau de

5 pour une tfansition vers la RNAV-5 pour la
la FIR océghigque, en 2015, Ia ol cela est

|
16-2018) i
|

 du transpoft aerien continuera de mettre a
on du trafic érien.

|
inte et de reglistribution (Hub) sera largement
. P |
ighies aérighnes comme cela est le cas
. ! .
nt-a-point efjgendrera de nouveaux marches

et suscitera une augmentation de transporteurs a fgible colt, des opérations de taxi
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aérien et des services a la demande. De
légers (VLJ) devra créer de nouveau
génrérale et de l'aviation d'affaires pour
services point-a-point. Plusieurs aéro
significative du trafic non régulier. Qui
desservis par le trafic regulier devront

retards si les efforts pour accroitre lewy capacité

souplesse supplémentaire de l'espace
croissance prévue et a la complexité cro

Le moyen terme tirera parti de ces capafités accrue

RNP, avec une augmentation proportio
vol efficaces en économie de carburant
aéroports, une plus grande capacité et
les opérations non-RNP accéléreront I3
des procédures RNP.

Pour réaliser les gains d'efficacité déco

I
|
|

plus, 'émerence des avions a réaction trés
x marches ans les secteurs de laviation
des passars privés, de taxi aérien et de
borts conngftront alors une augmentation
bius est, phsieurs aéroports de destination
croftre et cofinaitre des congestions ou des
houent. En consequence, une
aérien seranécessaire pour repondre a la
ssante du ' fic aérien.

des vols utilisant la RNAV et |a
antages tels que les profils de
a 'espace aérien et aux

ne réductio I des retards. Ces avantages sur
propagatiof de I'équipement et I'utilisation

:

hnelle des .}l
|

un meilleul accés

ilant en pa e de la RNAV et de la RNP, le

. . S . . ! ,
Sénégal poursuivra l'utilisation des communicationsfide données (par exemple pour

les communications contréleurs-pilotes)
que I'ADS-C ou ultérieurement 'ADS-B
possible {a delivrance d’autorisations

minimales. L'ADS-B se répandra ou éte
sorte que l'espacement -des routes f
optimisés selon les besoins (par ex
capacités initiales des vols de recev
dimensions (3D) et le contréle par |
démontrées dans le moyen terme. Aved
les vols commenceront & fransmettre (
définis en termes de latitude, longitudg
doivent alors élaborer des concepts pou

VIHl.2.1.En route Continental

La revue de 'espace aérien en route, en
en 2018.

MISE EN (EUVRE

A la fin de la péricde du moyen tefme d'autres

envisagés, telles que des procédures flg
rapides et des aéronefs beaucoup plus

I'utilisation de critéres PBN moins contrajgnants.

lonnalités de surveillance, telle
| Les comm nications de données rendront
complexes facilement et avec des erreurs
hdra la cou rture de la surveillance de telle
bt la sépartion longitudinale pourra étre
Emple en n'vironnement non-radar). Les
bir et confi er les autorisations en trois
heure d'arfvée basé sur la RNP seront
la mise en fpeuvre des liaisons de données,
les trajectois 4D (un ensemble de points
, altitude, e temps.) Les parties prenantes
tirer parti ' cette capacité.

collaboratic}
!

et des fond

avec 'ASECNA, sera achevée

| avantages de la PBN seront
xibles pour gérer la mixité des aéronefs plus
lents dansfides espaces congestionnés, et
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AUTOMATISATION POUR LES OPERATION

A la fin de la periode_du moyen terme,
route permettra I'assignation des routes
des capacités RNP de l'aéronef. L'a
d’acheminement collaboratifs pour ass
mesure ol le systéme automatisé pel
changer de trajectoire de vol et vols
problémes. Cette fonctionnalité donnera
capacité de l'aéronef et de lui accorder
en aidant ainsi les exploitants équi
programmes.

La prédiction et la résclution des conflit
doivent s'améliorer avec l'utilisation acq

qui faciliteront lintroduction des écats latéraux

trajectoires dynamiques pour maximiser
des frajectoires grace aux opérations R
fin de période, 'automatisation en routg
des comptes rendus de position plus
effectuer la prédiction des problémes ¢
des manceuvres d’'écarts latéraux et d
(par exemple pour dépasser d'autre
météorologiques). -

VIil.2.2.Zones terminales (arrivées/dé

Pendant cette période, la RNP-1 devigndra une sg

pour les vols arrivant ou partant des a
Fespace aérien, tels que le volume de

charge de travail du controleur, tout en 1

Avec les opérations RNP-1 en tant que

zones terminales & la fin de la période du moyen terg

de retirer les procédures conventionns
utilisees.

VIIL2.3.Approche

A moyen terme, les priorités de mise €
seront encore basées surla RNP APCH
a la fin de cette péricde.

pés a exp

S RNAV ET RNP

|
!
|

‘automatisaffon renforcée des opérations en

RNAV et '{ P fondée sur la.connaissance
tomatisatioff en route utilisera des outils
igner des griorités aux aéronefs, dans la

au contrble 1| la possibilité de reconnaitre la
des routes pu des procédures dynamiques,

[
iter la prédictibilité de leurs

5 dans la pldpart de I'espace aerien en route
rue d'outils ’automatisation a moyen terme

RNP et dautres formes de
la capacite ge 'espace aerien. La répétitivite
NAV et RNPjaidera a réaliser cet objectif. En
devra avoirfévolué pour prendre en compte
lLents au moyen de 'ADS-B, et

' tions de conformité permettant

|

es espacengents de routes plus rapproches
s aéronefs|| et contourner les conditions
pbarts)

cification de navigation exigée
nationaux selon les besoins de
omplexité des operations. Cela
ide méme que la réduction de la
js normes de sécurité.

sroports inte}
trafic et la

forme prédpminante de navigation dans les
e, le Sénégal aura la possibilité

blles qui neflseront plus susceptibles d'étre

les approches aux instruments
e en ceuvre complete est prévue

N ceuvre po
dont 1a mig




AACHM:
A1
o PLAN NATIONAL DE MI
Autorité de PAviation Civile
du Sénégai

NAVIGATION FONDEE SUH

JE EN OEUVRE DH|LA Eiﬁ%n . 24 de 310
LES PERFORMANCES |~ :
‘ Date: Mai 2014

VI1ll.2.4. Tableau récapitulatif

En-Route Contmentai

RNAV_5 :‘ |
|

-)Rendr la RNP-1 obligatoire dans

TMA Arrivée/Depart les TMA ‘| forte densité de trafic
A o - Etend ]: les procédures RNP APCH
pproche Baro-VNRV ou APV1/2
!l
VIII.2.5.Dates cibles de mise en ceuvrg pour le " en terme

en 2018 : Aéroports de Ziguinc
SID/STAR RNP-1 pour 100% d

Vili.3. STRATEGIE A LONG TERME {201

L’environnement a long terme sera g
transport aérien et une augmentation de

i n'y aura de solution unique ni une sin
inefficacités, les retards et la congestiof
transport aérien. Le Sénégal et les ad
opérationnel qui exploite la pleine capad

IX. TACHES CLES

RNP APCH Baro-VNAV ou Af

Mise en ceuvre de routes RNAY

PV 1/2 pour D0% les pistes aux instruments
or, Tambacunda, Saint-Louis et AIBD

b5 agroportsiinternationaux en 2018 : AIBD.
//RNP suppl mentaires selon les besoins.

b ET AU DELW)

aractérisé pjpr une croissance continue du
la complexigé du trafic aérien.

| _
ple combingison de solutions pour traiter les

1 qui résulterpnt de la demande croissante du
teurs clés aront alors besoin d'un concept
Hté des aéroefs pendant cetie periode.

Les taches clés pour réaliser les objectifs définis daps la stratégie de mise en ceuvre

sont les suivantes:

e la redéfinition de la structu

I'&laboration de la réglemerjtation qui tieppt compte des normes de 'OACH;

des routegavec les technologies PBN pour

permettre une transition prggressive vess les opérations en route basées

sur les spécifications de nayigation PB |
la mise en ceuvre des propédures de fiépart (SID) et d'arrivée (STAR)

suivant les normes RNAY
la mise en ceuvre des apprq
I'utilisation du systéme WG
fiabilité des données aéron

I
i

PBN;

pches RNP; |
S-84 pour gdrantir la précision, l'intégrité et la
butiques; :
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développement coordonne

IX.1.

La réglementation PBN couvre les normes d’équips

formation du personnel (vol, maintena

procédures d’exploitation, de certification, approbatif

aérien, ctitére de tracés des procédures

Le Sénégal va élaborer les textes reg
dessus énoncés au plus tard a la fin de

IX.2. PLANIFICATION ET CONCEPTION

L’Autorité de I'Aviation Civile du Sénéga
procédera a ta définition des routes ag
exploitants et les aéroports.

IX.3.

Pour I'exploitation de la PBN, les expl
suivantes sont remplies :

Les avions sont equipés et respe;
Que les procédures d’exploitation

Que le personnel est formé ;

Les exploitants d’aéronefs, en ag
selon le besoin opérationnel, dey
obtenir {'approbation opérationne

iX.4. FORMATION

Il est établit que P'Autorité de ['Aviatig
fournisseurs de service de la navigati
améliorer la formation et la diffusio
programme de mise en ceuvre de la PH

l'amélioration des moyens L

navigation notamment le GN

le développement du systeén
de la sécurité conformément

ELABORATION DE LA REGLEMEN

s sont élabo

Qu'elles disposent d'une approbgtion de E'Aut

Iront établir .

avec les a
SS;
e d'assuran
aux exigeng

fres nouvelles technologies de

fe qualité du PBN et I'évaluation
ps de 'OACI.

TATION

knent de bord, la navigabilité, la
ion et le contrble aérien), les
n, controle, inspection du trafic

nce, exploit

ET PROCEDURES

tion avec les parties prenantes

cdures de vol pour les

I en collabo i-
lles proce

briennes et

LA CAPACITE DE L'EXPLOITATION

pitants doivgnt s’assurer que les conditions

ctent les exinces des spécifications ;

ces ;
brité de ['Aviation Civile.

cord avec lg|plan PBN de mise en oeuvre et
rogressivement les capacités et

le PBN.

n Civile duSénéga!, les exploitants et les

bN aérienne durant la mise en ceuvre vont
n de [linforfpation pour le briefing sur le
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L es formations seront fournies au perg

Civile du Sénégal gu'au personnel de
aéroports par les centres de formation a

Le matériel de formation sera régulig
personnel sera au fait de I'évolution t¢

PBN.

onnel! aussibien de l'Autorité de I'Aviation
'ASECNA, Hes exploitants d’aéronefs, des
gréés. '
rement misfla jour pour s’assurer que le
ichnologiqud et des derniers progrés de la

IX.5. COORDINATION ET HARMONISATION INTERN TIONALES

|

Dans la mesure ol le systéme de tragnsport aefien du Sénégal fait partie des

composantes clés du systéme global, |
région ont besoin d'une coordination poy

coordonner avec les Autorités de

certifications de navigabilité et d'ex
communiquer avec les exploitants]

informer des progres et exigences

aéronefs et présenter les exigence
rendre compte a 'OACI de la mis
national et soumettre des propositi

demande des autres Etats.

[X.6. PRINCIPE DE SECURITE DANS LA MISE EN

A cause des limitations de Pinfrastruc
flotte, la navigation conventionnelle va ¢
une certaine période.

Faire connaitre en temps réel I'évg
a I'étranger pour préparer les explg
Faire une jonction avec les routes {
coordonner avec les concepteurs ¢

fournir I'assistance et les directies sur la

e Sénégal avec les autres Etats de la sous
ssée dans I§ mise en ceuvre pour

régulation dps autres Etats afin d'éviter des
ploitation rétées entre Etats;
étrangers J association d’aviation pour les
e la PBN d ns lespace aérien,;
lution de la ise en ceuvre et des exigences
itants natiorfaux a la PBN ; |
Hes Etats vogins ;
I'aéronefs, évolution des performances des
5 de configution et d'équipement de bord ;
e en ceuvre e la PBN dans l'espace aerien
bns pour le veloppement international ;

lise en ceuvre de la PBN a la

fUVRE

|
ure conveni

oexister ave)

onnelle et des capacités de la
I'exploitation de la PBN durant

U'Autorité de I'Aviation Civile du Sénégal autorise ’ I'exploitation PBN sur certains

aéroports et éliminera progressivemen
de I'Aviation Civile du Sénégal sait qu'i
comme l'exploitation mixte des aéronefs
jour ponctuelle des routes et des proc

[ les procéd res conventionnelles. L'Autorite
y a certain risques dans l'exploitation PBN,
5 avec ou sajis capacité RNP, tracé et mise a
cdures de pl pour satisfaire les exigences

opérationnelles, le cryptage des sigpaux de - igation et la disponibilité des

satellites. Pour assurer |a transition au
va considérer les principes de securité §

PBN, 'Autor§é de 'Aviation Civile du Sénegal
juivants dang la mise en geuvre |
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« durant la période de coexistence

[
i
|

les systémg@is de navigation conventionnels

seront retenus pour fournir les sepices aux aonefs non équipés PBN ;
. des évaluations de sécurité seronf conduites ge méme que les inspections de

sécurité -et un plan de continggénce pour ssurer la continuité sOre de

I'exploitation

« une surveillance de l'exploitation
Iexploitation, les performances d
mesures correctives seront formu

il

sera réalisge, y compris la qualification de
s aéronefs fles erreurs de navigation et des
€es ;

e ['harmonisation des procedures <:onventionn les et des procédures dans le
tracé de procédure pour réduire I¢ risque de chnflit pendant fa coexistence des

opérations conventionnelles et PEN
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ADSB - Surveillance dépendgnte automajique-Diffusion

ADS-C - Surveillance dépendante automa quenContrat

ADS Agence des Aéroporls du Sénég

AFI Région Afrique Océah indien de IJOAC]

AlBD Aéroport Internationd Blaise DIANE

AIS Service d’Information| Aéronautigy

ANACIM Agence Nationale de|l'Aviation Cifile et de la Météorologie
ANSP Fournisseur de Servige de la Nav ation Aérienne

APCH Approche

APIRG Groupe Régional AFl|de planiﬂcan et de mise en ceuvre

APV Approche avec guidage verticale

ASECNA Agence pour la Sécufité de Ia . igation Aérienne en Afrique et

a Madagascar

ATC Contréle du trafic aérien

ATM Gestion du trafic aéridgn

ATS Service de la circulatipn aérienne

Baro VNAV Approche avec guigage verticle utilisant le GNSS et les

capteurs atmosphériques

CCO Opérations en montg¢e continue

CDO Opérations en descgnte continug

CFIT Impact sans perte d¢ contrdle |

CNS Communications, Nav|gation, Sur iifance

CPDLC Communications contlbieur-pilote ar fiaison de données

DCPC Communications directes contréle -pilote

DME Dispositif de mesure de distance

-
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DNA Département Navigation Aérienn
DNAA Direction Navigation Rérienne e_t'es Aérodromes
FIR Région d'Information|en Vol
FMS Systéme de gestion ¢le vol
GBAS Systéme de renforceent basé afj sol
GLS Systéme d’'atterrissage GBAS
GNSS Systéme mondial de|navigation |
HF Haute fréquence
OACI Organisation de 'avigtion civilé in rmationale
PBN Navigation fondée suf les perform@ances
ILS Systeme d'atterrissage aux instrughents
INS Systéme de navigatign par inertie|
IRS Systéme a référence jnertielle
LOC Localizer
LNAV Navigation latérale i
LRNS Systéme de navigation a longue prtée
NDB Non Direction Beacaor
PBN Navigation fondée suf les perform ::
RNAV Navigation de surfaceg
RNP Qualité de navigation fequise
SID Route normalisée de fiépart aux i
STAR Route normalisée d’affrivée aux in ruments
T Tonne r
TMA Reégion de contrdle tejminale
VHF Trés Haute Fréquence
VLJ Avion a réaction trés Igger
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VNAV
VOR

WGS-84

Navigation Verticale
Radiophare omnidire

Systéme geodésique

i
|
ctionnel VHA

mondial — $984
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- Analyse : écision portant validation et -

Le Directeur Général,

Vu la Constitution ;

Vu  la Convention de Chicago du O
internationale et ses annexes ;

Vu la loi n°2002-31 du 24 Décembre

Vu le décret n°® 2005-971 du 20 ¢
Sécurité aérienne ;

publication jlu plan national de mise en

performanceg (PBN)

F décembre 1944 relative a 'aviation civile

2002 portagt code de laviation civile ;
ctobre 200§ portant réglementation de la

Vu  le décret n*2011- 1055 du 28 juilfet 2011 porgant création et fixant les régles

d’organisation et de fonctionnem
et de la Météorologie ;

it de 1'Ageny Ce Nationale de 1’AV1at1on C1v11e

Vu  le décret n°2013-560 du 18 awril 2013 poj tant nomination du Directeur

Général de I'Agence Nationale de
Vu  larrété n°000261/MTTA/ANACH
modalités d'application du déc
aérienne ;
Vu  la décision n® 00090/ANACIM/I]
création du Comité national de 1
les Performances (PBN].

DECIDE

' Aviation Cij | ile et de la Météorologie ;
b /DG/CJ dpp 19 janvier 2006 fixant les
ret portant fréglementation de la sécurité

lG/DNAA/ A du 13 janvier 2014 portant
nise en ceuy .. e de la Navigation Fondée sur

Article Premier : Est validé et applica]
navigation fondée sur les performances

Article 2 : Le plan énoncé a l'article pr
ccuvre de la PBN a ’échelle nationale, p
—- analyser I'€tat actuel de l'enviy
d'infrastructures CNS, procéciure

- définir les spécifications de navig
l'approche a court et 4 moyen ter]

— spécifier les exigences opérationt

ble le plan tional de mise en ccuvre de la

(PBN).

Ecédent qui kraite de la stratégie de mise en

prmet notamyment de :
onnement du transport aérien en termes
s et flotte aé ienne ;

htion pour 'gn-route, les zones terrninales et

me et |
ielles qui so s-tendent la mise en ceuvre de

la PBN dans l'espace aérien natiopal.

Article 3 : Le plan sera amendé au bes
de la Navigation Fondée sur les Per
Président.

Article 4 : Le Directeur de la Navigatio
l'application: de la présente décision gui
et sera publiée partout ou besoin sera.

Aéroport LS. Senghor — BP : 8184 Dakar Yoff Sénégal —
Emaif : ai

pin par le Cdmité national de mise en ceuvre
formances {BN), sur ' convocation de son

h Aérienne -I des Aérodromes est charge de

prend effet partir de sa @j
\S'qa

a1acim. sn '

iyl LT OTRED b & bt “...' TETSARETY TSEE
[ S0 A A P N E"’f R SRR A S A £

euvre de ]= navigation fondée sur les .




